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el numero scorso, abbiamo
parlato degh Esatau “muso-
ni”, gli aurocarri pesanti pi
amati di quegh anni eroici.
La produzione di quesn ca-
mion subi une scossone quando, dopo la
guerra, usci I'Esarau A, 1l cosiddetto “Ca-
saro”, dal nome del carrozziere piemon-

Questo Esatau A, cosiddetto
Casaro”, dal nome del carrozziere
piemeontese che lo realizzava,
appartiene alla famiglia
Marazzato ed & uno dei prim
modelli che apparvero sulle
strade del nostro Paese.
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tese che, almeno in parte, lo realizzava.
Il colpo di scena arrivo quando, a fianco
del 112, che era un musone, comparve il
Casaro con la cabina avanzara, | vecchi
camionisti lo guardavano con diffidenza.
Dicevano che era un “mezzo camion™,
perché gl mancava il pezzo anteriore,
ma si shagliavano. La nuova linea dell’E-
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GLI MANCAVA QUALCOS
I vecchi camionisti guardavano il modelio A
con diffidenza. Dicevano che era un “mezzo
camion”, perché, a differenza dei "musoni®,
nen aveva il pezzo anteriore,

Questo splendido Esatau A appartiene
alla famiglia Bertetto e portd sulle strade
il profumo della modernita. Certo, aveva
una linea migliorabile, con i fari che
spuntavano dal muso e il parabrezza
diviso in due, ma piacque molto. ..

satau, infatti, era destinata a un successo
strepitoso. Non tanto con il modello A,
che fu un mezzo di transizione, quanto
con il B, che fu costruito interamente ne-
gli stabiliment Lancia ed era rifinito con
grande cura. L'Esatau A aveva una linea
ancora da perfezionare, ma gia moderna
e nuova. | fari anteriori spuntavano dal
musa, il parabrezza era diviso in due e la
guida era a destra. Con 6 cilindri in linea,
un motore da 8867 cc e una potenza di
150 cv, questo truck porto sulle nostre
strade il profumo della modernita, della
fiducia nel nostr1 mezzi e la speranza di
un avvenire mighore... che presto, infarti,
arrivo, Per molri, se non per rutti.

Nel 1955, la Lancia fu travolta da una
novita importante: |'ingresso in azienda
della famigha Pesenti (gia nota perché alla
guida dell’'lealcemenn, oggl quinto pro-
duttore mondiale di cemento). 1l vento del
rINNOVAMENto scosse Tt | settori, com-
preso quello dei mezzi pesanti. Comparve
cosi I'"Esatau B, che venne prodotto fino
al 1963. Sei cilindr, stessa cilindrata del
modello precedente e stessa potenza, ma
una serie di mnovazioni che resero celebre
questo autocarro. La frizione, le ndotte e
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il freno motore funzionavano grazie a un
impianto pneumatico che rappresentava
una vera rivoluzione recnologica. In piu,
la frizione era montata direttamente sul
cambio, a differenza dei Fiar che ce 'ave-
vano sul motore. C'erano poi i tergicnistal-
It ad ana e una cabma molto pii spaziosa
der camion Fiat. Tanto che, soprattutro in
Veneto, I'Esatau B veniva chiamato “la
casetta in Canada™, prendendo il nome
da una celebre canzone di quegh annu.
Il soprannome pin diffuso pero fu “il Te-
levisore”, per via dei due cristalli anterion
bombat/ricurvi che richiamavano pro-
prio i televison dell'epoca.

C'era infine una particolarita da nicordare:
turti gl Esaran B uscivano dagh stabilimen-
ti Lancia con il passo unico, ma chi aveva
bisogno di un tre assi poreva rivolgersi ad
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alcum allestitor: nazionali che li trasforma-
vano. Primo fra tutt fu Batraghino che ave-
va un accordo diretto con la Casa madre
e che allestiva sia le motrici che 1 tratton
dotandoli del terzo asse. C'erano poi altni
carrozzieri che fornivano lo stesso servizio,
come Fresia, Viberti, Orlandi, SAIM, Per-
limi e diversi altri. Quest allestitory, pero,
non montavano solo il terzo asse, ma sulle
motrict mettevano addinttura 1l quarto.

Il modello B, con i suoi & cilindri in linea,
un motore da 8867 cc e una potenza di
150 ov, fu una rivoluzione tecnologica.
In questa foto Sergio Meneghetti, socio
A.1TE., guida un Esatau B restaurato
dalla famiglia Marazzato.
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Una passione

Il bambino vicino a questo Esatau B

& Giorgio Ghezzi, collezionista e
consigliere dell’A.1 TE. E, per dimostrare
che la passione non finisce mai,
I'Esadelta A nella pagina a destra_ & suo.

Il record, pero, spetta a Battaglino che su
un particolare modello di Esagamma, un
cisternato per 1l nformimento aeropor-
tuale, sistemava cingue assi. Si trattava <
mezzi specifici che avevano una cisterna
piu larga e pit lunga con cwi potevano ri-
fornire senza problemi 1 serbatol degh ae-
rel in partenza. In ogni caso, secondo alcu-
ne stime, dal 1950 al 1963, furono vendun
13.362 esemplari di Esatau. Insomma, fu
un successo che segno un'epoca. Qual era

Gli Esatau B erano prodotti con il passo
unico, ma c'erano allestitori esperti
che li trasformavano. Il primo

fu Battaglino, poi arrivarono
Viberti, Orlandi, Perlini,

che mise il terzo asse a questo
Esatau della famiglia Bertetto. |
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il segreto di tanta forruna? Prima di turto
la qualita, ma anche 1 Fiat e ghi OM erano
mezzi solidi e robusti (anzi, 1 Lancia erano
piti delican). E allora quale fu il pezzo for-
te degli Esatau? L'immagine del lusso: le
rifiniture, la cabina spaziosa, la linea raf-
finata crearono per questi camion un'im-
magine di ricchezza e di comfort che li rese
desiderabili. E ancora ogg, infarti, 1 colle-
zionisti dell’AI'T.E. gmidano e restaurano
con passione 1 loro Esatau.

Arivano

gli Esadelia

Net primi anni "60, la Lancia sfomo un
altro capolavoro, I'Esadelta A che, tra il
1962 e il 1963, conobbe una lunga sta-
gione di successi grazie a un comfort a
“cinque stelle” e a una cabina studiara
dal mitico Giovanbamista Falchetro, un
celebre designer Lancia. Della serie A
furono venduri molti esemplar (7053 in
3 anni, dal 1959 al 1963), ma addirittura

DUE
SUCCESSI A
CONFRONTO
In questa immagine
del 1963, a sinistra si
vedono in produzione
gli Esatau so3,
mentre a destra si
stanno preparando i
primi Esadelta B 401,
che furono un altro
grande successo
della Lancia.

meglio ando I'Esadelta B 401, prodoto
tra il 1963 e 1l 1968. [l modello A dispo-
neva di un motore da 8245 cc come 1l suo
successore, il modello B, ma la porenza
del primo era di 126 cavalli, mentre quel-

Yo catena di montaggqio L
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la del secondo fu migliorata e raggiunse
1132 cv. Pou, tra 1l 1967 e il 1970, arri-
varono sulle nostre strade gh Esadelta C
{nome recnico Esadelta C 402). Quest’ul-
timo aveva 1l motore potenziato di ben
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Questﬂ EsadeltaB e di pmpneta
della famiglia Parise e disponeva diun
motore da 8245 cc con una potenza di
132 cv. Anche questo & un fantastico
tre assi allestito da Perlini.
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9469 cc per 176 cv. La cabina era molto
pill spaziosa e soprarrutro si faceva prefe-
rire per il parabrezza unico.

Il L cl
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“r'if'lll’lﬂ' gli stabilimenti Lancia produceva-
no Esadelta a turra velocita, su un’altra ca-
tena di montaggio, nel 1962, comparvero i
primi Esagamma. La serie d'inizio portava
la sigla 516, quella successiva, prodotta
dal 1966 al 1967, fu chiamata 519 e I'ul-
nma, uscita nel 1968, tu bartezzata 320
con in pit una “E" che voleva dire Euro-
pa. Con questo modello, infarn, la Lancia

Trail w967 eil 1970, armivarono sulle nostre
strade gli Esadelta C (foto a sinistra) con
un motore potenziato di 9469 cc per 176
cv. La cabina era molto pil spaziosae si
faceva preferire per il parabrezza unico.
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cerco di conquistare 1| mercat continentali
€ per questo profuse veri ¢ propri gioelli
di tecnologia. Da un punto di vista tecni-
<o, gh Esagamma E erano all'avanguardia
e potevano essere omologati con rilevanti
pesi totali a terra. Nelle diverse versioni a
due, tre e quattro assi, riuscivano a portare
20 quintali in pin rispetto ai modelli con-

correnti. Fu questo 1l motive del successo
commerciale dell'Esagamma? Certo, ma
¢’erano anche 1 consumi limitan, il soliro
“lusso™ Lancia, con una cabina spaziosa
e una curiosa particolarita. A causa del-
lo sfiato della valvola dell’ana, il camion
emetteva un sibilo, una specie di “ciut
ciuf”, che faceva capire, prima ancora di
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|'Esagamma E (questo modello & di
proprieta della famiglia Gambale) era
un vero gioiello tecnologico, ma piacque
soprattutto per lo strano sibilo, una
specie di “ciuf ciuf”, che produceva lo
sfiato della valvola dell’aria.

vederlo, che stava arnvando un Esagam-
ma. Fu anche questa riconoscibilita che lo
rese simpatico. La storia dei camion Lan-
cia a cabma avanzata, pero, non si ferma
qui. Ci sono altri modelll di cun sarebbe
interessante parlare. Lo faremo tra qual-
che rempo, avvalendoci, come sempre, dei
contribun e delle immagin degh incredibi-
li mezzi dei socit ALTE. b

[ tanti modelli Lancia a cabina avanzata
hanno ancora moltissimi fan.

Tanto che, insieme al presidente
dell’A.1T.E, Roberto Cabiati, due sposi
hanno deciso di farsi fotografare davanti
all'Esatau B di Marazzato.
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